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uttrycker vardegrunder och forhallningssatt for arbetet med utvecklingen
av Vasteras som ort inklusive koncernen Vasteras stad

uttrycker véardegrunder och forhallningssétt for arbetet i koncernen Vasteras stad

anger strategier och konkreta atgarder for att na den politiska viljeinriktningen
och faststallda mal pa olika nivéer i organisationen

sakerstaller ett riktigt agerande och en god kvalitet i handlaggning och utférande
i koncernen Vasteras stad



Inledning

Vad &r ett parkeringsprogram?

Parkeringsprogrammet ar Vasteras stads styrande dokument kring parkering for
bilar och cyklar. Programmet visar stadens dvergripande viljeinriktning kring
parkeringsfragor. Overgripande mal kring utveckling av staden bryts ner och
kopplas till parkeringsfragorna. Pé sa satt ger programmet en vagledning till hur
staden ska arbeta med parkeringar i alla skeden, fran tidig planering till
bygglovsgivning och forvaltning. Programmet géller for aren 2015-2026.

Programmet skapar en rod trad fran stadens vision via mal ner till konkreta atgarder.
Atgiirderna presenteras i dokumentet “Parkeringsriktlinjer”.
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fram pa samma sétt. Den ska
innehélla t ex beslutad
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( 0P2026

Handlingsplan for
géng- och cykeltrafik

parkeringsriktlinjer och de
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Ovriga handlingsplaner styrdokumenten.

pa trafikomradet

Figur 1 Visualisering 6ver hur Parkeringsprogrammet
relaterar till andra styrande dokument i Vasteras stad.

Kommunen har enligt plan- och bygglagen (PBL) ansvar for planeringen av
parkering i kommunen. Ansvaret for att anordna parkeringar ligger daremot pa
fastighetsdagarna. Darfor ar det viktigt att kommunen redovisar en tydlig syn pa hur
parkeringen i Vasteras ska ordnas.

Parkering ar en fraga som beror alla trafikanter. For bilister, cyklister och andra
fordonsforare erbjuder parkeringsplatsen tillganglighet till viktiga malpunkter.
Samtidigt som parkering ar en nytta for manga, tar parkeringsplatser mycket yta i
ansprak. En god parkeringsplanering ger forutsattningar for ett mer effektivt
markutnyttjande och starker forutsattningarna for ett hallbart resande.

Syfte

Syftet med programmet &r att skapa mojligheter att i stérre utstrackning an idag
anvanda parkering som ett styrmedel for en mer hallbar och attraktiv stad. Ett annat
syfte &r att 6ka moéjligheterna till bostadsbyggande med hjalp av en genomténkt
parkeringsplanering.

Mal
Stadens arbete med parkeringar ska bidra till:
o Effektivt markutnyttjande,
e Mer hallbart resande,
e Samhéllsekonomiskt gynnsamt stadsbyggande,
e Skapande av attraktivare stadsmiljoer,
e En mer tillgdnglig stad.

Malen presenteras ndrmare i avsnittet "Mal och strategier for en hallbar
parkeringsplanering”



Parkering i stadens styrdokument

Parkeringsprogrammet tar stod i flera av stadens 6vergripande styrdokument. |
Figur lvisas hur dessa dokument hanger ihop. | Vision 2026 - Staden utan granser
talas om hur ”satsningar pa det centrala boendet i kombination med ett livfullt utbud
av aktiviteter och handel, stimulerar till bade upplevelser och avkoppling”. For ett
attraktivt city ar tillgangligheten viktig, till exempel genom tillgangen till
parkeringsplatser for cykel, bil och andra motorfordon. Visionen talar vidare om hur
”Visteras utvecklats till en aktiv motesplats, med nya motesformer. Fler och fler tar
sig till var stad och vill vara med.” Med fler invénare, fler besokare och fler
inpendlare krdvs en genomtankt parkeringsplanering.

Vasterds Oversiktsplan 2026 innehdller tolv strategier for en hallbar utveckling.
Strategierna ska ge Véasteras mojlighet att vaxa och utvecklas. Samtidigt begransas
behovet av klimatpaverkande transporter och exploatering av brukningsvard mark.

De strategier i OP 2026 som beddms ha sarskild baring p& parkeringsarbetet ar:
Bygg staden inat - Att sénka parkeringstalen for bil och valkomna nya,
gemensamma parkeringslésningar 6ppnar upp for fortatningar i staden. Flera
exempel ges i dversiktsplanen dar nuvarande parkeringsplatser kan prévas for ny
bebyggelse. Nya verksamheter i centrala lagen kan bidra till 6kat stadsliv och ett
annu attraktivare city. Detta bidrar ocksa till uppfyllelse av strategin City -
motesplats for alla.

Bostader for alla — Det ar kostsamt att anldgga parkeringar, sarskilt i centrala
lagen. En sénkning av parkeringstalen for bil kan medverka till billigare
nybyggnation av bostéader. Fastigheter som tidigare inte kunnat bebyggas pa grund
av kostnaderna for parkeringsgarage eller pa grund av brist pa ytor for parkering,
kan déarmed utnyttjas.

Enkelt att ga och cykla samt Kollektivtrafiknatet som ryggrad — De nya
parkeringsriktlinjerna tar genom zonindelningen hansyn till rimliga gang- och
cykelavstand. Cykelparkering av god standard bedéms vara en nyckel for att dka
cykelns attraktivitet. Vasteras har kollektivtrafik av hog standard som tacker i stort
sett hela tatorten och viktiga strak pa landsbygden. Parkeringsriktlinjerna tar genom
zonindelningen hansyn till tillgangen och narheten till kollektivtrafik. Mobility
Management-atgarder som till exempel bilpool kan ocksa bidra till en sankning av
parkeringstalen. Denna typ av atgarder forbattrar konkurrenskraften for hallbara
fardsatt. Genom att underlatta for alternativa transportslag sa kan bilen fortsatta vara
ett fungerande alternativ aven i en tatare stad.

Parkeringsprogrammet syftar till att stimulera ett hallbart resande. Detta stods av
malet i strategiska planen (for aren 2012-2015) om att Vasteras ska vara Sveriges
béasta miljokommun. Det ar ocksa i linje med Vasteras stads klimatprogram, antaget
2012. | klimatprogrammet finns inriktningarna att prioritera gang, cykel- och
kollektivtrafik samt att underlatta omstallningen till en hallbar biltrafik.

I Handlingsplan for utomhusluft, antagen 2013, konstateras att trafiken &r den
framsta kallan till luftféroreningar. | Vasteras ar det framfor allt halterna av
partiklar och kvavedioxid som ligger nara gransvardena. Ett av malen i
handlingsplanen &r att fa ner dessa nivaer sa att staden med god marginal klarar
kraven i lagstiftningen. En hallbar parkeringsplanering som leder till minskad
biltrafik bidrar till att detta mal uppfylls.

Parkeringsplaneringen paverkar ocksa vattenmiljon i Vasteras. Dagvattenpolicy och
Handlingsplan for dagvatten i Vasteras &r tva nya styrdokument antagna under
2014. Nar mark hardgors, t ex for parkering, férandras den naturliga vattenbalansen



och mangden dagvatten 6kar. Dagvattnet gar direkt ut i Malaren dar det innebar en
stor miljébelastning. I dagvattenpolicyn slas fast att ”Dagvatten ska renas och
fordrojas sa nara kallan som mojligt.” Det innebir att parkeringsytor och
parkeringsanlaggningar ska utformas sa att dagvatten tas om hand genom t ex gréna
tak, semipermeabla ytor eller svackdiken.

I Programmet for bostadsforsorjning som forvantas antas under 2014 finns
malsattningen att fortatning ska ske overallt i tatorten och i serviceorterna. En annan
malsattning ar att Vasteras stad ska skapa forutsattningar for ett bostadsbyggande
som svarar upp mot den strategiska befolkningsprognosen. Prognosen innebér en
befolkningsdkning med knappt 1600 personer per ar fram till ar 2050. Med tanke pa
dessa malsattningar ar det svart att motivera att vardefull mark upptas till parkering
om denna kan I6sas pa annat satt. Genom tillampning av flexibla parkeringstal,
vilka pa verkliga data kring 4gande och anvandande av bil och cykel i olika
bostadsomraden i Vsteras blir dimensioneringen av antalet bil- och
cykelparkeringar mer korrekt an tidigare.

En annan malsattning i programmet ovan r att bostadsbyggandet ska medverka till
en attraktiv stad som méter en 6kande befolkning pa ett hallbart sétt. For att
understodija ett hallbart byggande behdver ocksa parkeringarna motivera ett hallbart
transportsatt. Parkeringsriktlinjerna motiverar olika typer av hallbart resande genom
att tillampa flexibla parkeringstal. | dessa kan en entreprenér minska antalet
bilparkeringsplatser genom att skapa utrymme for bilpool eller genomféra Mobility
Management-atgarder som okar ett hallbart resande. De nya parkeringstalen hjalper
ocksa entreprendren att dimensionera ratt antal cykelparkeringsplatser.

Parkering — en kunskapssammanstallning

Parkeringarnas stora betydelse for hela trafiksystemets funktion har
uppmarksammats allt mer under senare ar. Ett aktivt arbete med parkeringsfragor ar
ett kostnadseffektivt och nddvandigt delomrade inom trafikplaneringen.

Vad ar parkering?

Att parkera innebdr att stalla upp ett fordon med eller utan férare, utom nar man gor
det for att

1. trafikforhallandena kraver det

2. undvika fara, eller

3. lata en passagerare stiga i eller ur fordonet eller for att lasta av eller pa gods.

Ytor for parkering

En genomsnittlig personbil star parkerad 23 av dygnets 24 timmar, detsamma torde
galla for en genomsnittlig cykel. En parkeringsplats for bil upptar mellan 15 — 30
kvm och genomsnittsbilisten anvander 2-5 parkeringsplatser om dagen. Det finns
betydligt fler parkeringsplatser i VVasteras an det finns bilar. Om varije personbil i
Vasteras (ca 64 000 st) i genomsnitt har tva parkeringsplatser genererar dagens
bilinnehav parkeringsplatser som motsvarar drygt 600 fotbollsplaner. Det &r lika
mycket yta som hela Onsta-Gryta. Motorcyklar och mopeder kraver mindre plats
for parkering. | en parkeringsruta for bil ryms tre motorcyklar eller upp till fem
mopeder.

En cykelparkering tar knappt 2 kvadratmeter i ansprak. Cykelparkering ar inte
omgardad av lika manga lagar och regler som bilparkering. Darfor utgor
felparkerade cyklar ett stort problem, framfor allt pa ytor dar gaende vistas. Cykeln
ar latt att stalla ifran sig, och eftersom cykelparkering &r gratis och o6vervakad kan
overgivna cyklar ta upp attraktiva platser under lang tid.



Parkeringsplatser finns dels pa gatumark, dels pa kvartersmark. Parkering pa
gatumark kan med stdd av lagstiftningen reserveras for vissa speciella anvandare,
som rorelsehindrade, elfordon eller taxi. | 6vrigt ska parkering pa gatumark vara
oppen pa lika villkor for alla trafikanter. Pa kvartersmark finns betydligt storre
majligheter att reglera vilka som far parkera.

Ansvaret for parkering

Kommunen har ett Overgripande ansvar for parkeringens planering enligt PBL1
kapitlet 2 § samt 4 kapitlet 13 §. Kommunen (inom Vasteras stad:
byggnadsndmnden) anger i samband med detaljplan och bygglov den méngd
parkeringsplatser som fastighetsagaren ska ordna for bilar och cyklar. Det &r sedan
fastighetsdgaren som ansvarar for att ordna med parkeringsplatserna.

Som stdd i handlaggningen har Vasteras, liksom ménga andra kommuner, antagit
parkeringsriktlinjer. Parkeringsriktlinjerna anger bland annat parkeringstal, det vill
saga vilka krav som ska stallas pa tillgang till parkeringar vid olika
markanvéandning. Parkeringstalen anges dels for bilar och dels for cyklar, och anges
i antal p-platser per kvadratmeter BTA' for olika omréden.

Losningar for parkering

Det &r fastighetsagaren som ar skyldig att se till att ordna parkeringsplatser, bade for
cyklar, bilar och andra motorfordon. Detta kan ske genom att fastighetsagaren
bygger parkeringsplatser pa mark, i garage under mark eller i separat
parkeringsanlaggning. Fastighetsagaren kan inte undga skyldigheten att ordna
parkering for att ytor saknas pa den egna tomten.

Istallet for att ordna parkering pa den egna fastigheten kan tillgangen till parkering
sékras genom att fastighetsdgaren gor ett parkeringskdp. Det innebar att
kommunen eller en annan aktor atar sig att ordna parkeringsplatser. Det finns tva
typer av parkeringskdp. Frikop innebar att fastighetségaren betalar ett
engangsbelopp till kommunen. Genom frikopet forbinder sig kommunen att halla
parkeringsplatser tillgangliga for fastigheten, t ex i en gemensam
parkeringsanldggning. Vid avldsen forbinder sig fastighetségaren att hyra
parkeringsplatser i kommunal eller privat parkeringsanlaggning till en arlig kostnad.
| avtalet om avlosen kan dven inga att fastighetségaren ska bidra till de
anlaggningskostnader som kan uppsta.

For frikop fran Vasteras stad ar avgiften for narvarande 3 prisbasbelopp.
Frikdpsavgiften anvéands for att finansiera nya parkeringsanlaggningar. Om det
redan finns en parkeringsanlaggning med ledig kapacitet kan medlen fonderas for
kommande anlaggningar. Frikdpsbeloppet tacker bara en del av kostnaden for
anlaggning och drift av parkeringsplatserna. Resterande del finansieras av de
ordinarie intakterna fran parkeringskunderna. Frikopsbeloppet ar detsamma oavsett
lage och storlek pa exploateringen. Detta for att skapa ett system som &r rattvist
6ver tid och mellan olika aktorer.

Parkeringskop har flera fordelar. Gemensamma parkeringsanlédggningar innebér att
bilplatser kan samnyttjas 6ver dygnet av boende, verksamma och besokare.
L6sningen har en inbyggd flexibilitet, i och med att flera fastigheter delar pa en
storre anlaggning. Om efterfragan pa parkering fran en fastighet skulle 6ka, finns
goda mojligheter att 16sa detta inom anléaggningen utan att behdva bygga mer
parkeringsplatser. Om efterfragan pa parkering skulle minska, finns mojlighet att
stalla om hela eller delar av en fristdende parkeringsanlaggning till annan
anvandning, nagot som blir svarare nar parkering léses i garage som integreras i
byggnaden.


http://sv.wikipedia.org/wiki/Plan-_och_bygglagen

Det &r kommunen som anger vilka krav som ska uppfyllas for ett giltigt
parkeringskop. Kraven kan exempelvis réra varaktighet, rimlig narhet och
omfattning. Pa sa satt kan kommunen styra hur manga parkeringsplatser som byggs
och i vilka lagen.

Parkeringsreservat innebar att en yta inom ett exploateringsomrade reserveras for
parkering, men att byggandet av parkering skjuts upp till dess att verklig efterfragan
uppstar. Avsikten med parkeringsreservat ar att pa ett pedagogiskt satt i
bostadsomradet visa olika alternativ for markanvandning. Parkeringsreservatet kan
under nagra ar anvandas som naturmark, som aktivitetsyta for barn och ungdomar
eller som hundrastgard. Pa sikt kanske parkeringsefterfragan sjunker sa att ytan
aven fortsatt kan anvéndas till rekreation. En annan form av parkeringsreservat &r
att parkeringshus dimensioneras for ytterligare vaningar, som inte byggs forran
efterfragan uppstar.

Ytterligare en I6sning kan vara en gemensamhetsanlaggning for parkering. En
gemensamhetsanlaggning bildas genom en anlaggningsforrattning. Flera
fastighetsagare gar da samman om bygga, skota och fordela kostnaderna for
anléaggningen. Losningen passar bast vid en samtidig 16sning av parkering till flera
fastigheter i ett omrade.

I och med strategin ”"Bygg staden inat” planeras for en 6kad funktionsblandning i
Vasteras. Det innebar att det ska finnas forutsattningar for en blandning av handel
och service, arbetsplatser och bostader i de nya omraden som planeras. Anlaggande
av gatumarksparkering for korta inkops- och servicedrenden kan stérka
framvéxten av dessa verksamheter. Huvudregeln ar fortfarande att parkering for
boende och verksamma ska I0sas pa kvartersmark. Gatumarksparkering som skapas
i samband med exploatering kan i vissa fall raknas in i det krav pa parkeringsplatser
for besokande som kommunen staller pa fastighetsagaren. En sadan 16sning ska
foregas av en tat dialog mellan kommun och exploatér. Efter fardigstallande ska
forvaltningen av parkeringsplatser pa gatumark alltid tillfalla kommunen. Det beror
pa att kommunen vill behalla méjligheten att &ndra markanvandningen utmed
gatorna. Beroende pa trafikutvecklingen kan det uppsta behov av att omvandla
parkeringsplatser till korfalt, kollektivtrafikhallplatser, cykelbanor, cykelparkering
eller lastzoner.

Parkeringsmarknaden

Parkeringsmarknaden skulle kunna vara en marknad precis som andra. | grunden ar
det utbud och efterfragan som styr hur den fungerar. | Vasteras ar kostnaden for att
parkera ofta subventionerad bade vid bostader och arbetsplatser. Det innebar att den
som parkerar inte betalar hela kostnaden for platsen. Istéllet kan delar av
parkeringskostnaden vara inbakad i hyror, varupriser eller I6ner. Subventionerna
kan leda till att fler valjer att &ga och anvanda bil, an vad som skulle vara fallet om
marknaden fungerade pa ett annat sétt. Kostnaden for parkering laggs ofta pa
bostadspriset oavsett om de boende dnskar parkeringsplats eller ej. Pa sa sétt
subventioneras tillgangen till parkering av dem som valjer att leva utan bil. Det har
ar i grunden en fordelningspolitisk problemstéllining.

Priset for parkering motsvarar i de flesta fall inte de verkliga kostnaderna.
Parkeringsmarknaden &r alltsd en marknad med fria eller subventionerade “varor”.
Det innebdr att den 6kade efterfragan pa parkering inte kan motas med ett okat
utbud®. Vid trangselproblem kommer fler parkeringsplatser att leda till att &nnu fler
vill parkera. Darmed fortsétter trangseln att 6ka pa parkeringar och gator, bade for
bilister och for andra trafikanter. Ett satt att matcha utbud med efterfragan &r att
anpassa parkeringsavgifterna sa att de motsvarar den verkliga kostnaden for att

! Detta fenomen kallas fér Downs-Thomson-paradoxen, formulerad redan p& 1970-talet.



parkera. Pa sa satt astadkoms en fungerande parkeringsmarknad.

Parkering som styrmedel

Parkering ar ett av de starkaste styrmedel som kommunen har for att paverka
mangden biltrafik. Dessutom &r det ett styrmedel som kommunen har stor radighet
over. | planskedet styr kommunen 6ver hur manga parkeringsplatser som ska
tillskapas. Som véaghallare och huvudman for ett stort antal allméanna
parkeringsplatser i staden har kommunen radighet éver taxor och tidsreglering. Som
stor arbetsgivare har kommunen ocksa mojlighet att styra éver villkoren for
medarbetarnas parkeringsplatser vid arbetet.

Styrmedel i planskedet

Att forandra parkeringstalen for bil och pa sa satt minska efterfragan pa parkering ar
en langsiktig process. Ett forsta steg togs redan 2007 nar kommunfullméktige antog
parkeringsriktlinjer med mojlighet till sénkta parkeringstal i lagen med god gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Antagandet av 2014 ars parkeringsriktlinjer styr &nnu
tydligare mot ett samhélle dér gang, cykling och kollektivtrafik far en allt viktigare
roll.

Reglering av taxa och tid

Tidsreglering och parkeringsavgifter for bil &r kanske de mest snabbverkande
styrmedlen. Avgiftsniva och tidsreglering ska anpassas sa att parkeringen nyttjas av
den malgrupp den &r avsedd for. For bilparkeringar inriktas planeringen pa att
uppna ett optimalt utnyttjande av de parkeringsplatser som finns. Soktrafiken ska
minimeras samtidigt som platser inte ska sta tomma i onddan. En optimal
belaggning i centrala lagen ar nér ca 80-90 procent av platserna ar upptagna, vilket
ocksa dr fallet i Vasteras idag. Det innebar att en till tva platser av tio &r lediga. Den
optimala belaggningsnivan kan uppratthallas med en kombination av parkeringstaxa
och tidsreglering.

Vid arbetsplatser ar en parkeringsavgift for bil som betalas vid varje
parkeringstillfalle ett effektivt styrmedel som gynnar hallbara fardsatt. For
arbetsplatsparkering med manadskort och for bilparkeringsplatser mot léneavdrag
galler i praktiken det motsatta. Nar kunden val I6st ett manadsabonnemang for
bilparkering minskar incitamentet att vélja andra fardsétt till jobbet, parkeringen ar
ju redan betald.

I omraden dar markparkeringen inte ar avgiftsbelagd uppstar ofta en obalans mellan
parkeringstillgang och efterfragan. Fastighetségare som byggt kostsamma
garagelosningar for boendeparkering kan bli staende med outhyrda
parkeringsplatser medan de boende véljer att parkera gratis langs gator eller pa
parkeringsytor. Har finns ett behov av helhetssyn pa parkeringssituationen i ett
storre perspektiv an bara for enskilda fastigheter/parkeringsanlaggningar.

Styrmedel for arbetsplatsparkering

Parkeringssituationen vid arbetsplatsen har stor betydelse for hur vasterasarna véljer
att resa till och frén jobbet. | stadens resvaneundersékning® framgér bl a att det &r
mer &n tre ganger sa troligt att man tar bilen till arbetet om det finns tillgang till
gratis bilparkering, jamfort med om det inte finns nagon parkering vid arbetsplatsen.
Anstallda som har tillgang till cykelparkering precis vid arbetsplatsen cyklar
dubbelt sa ofta till jobbet, jamfort med om cykelparkering saknas helt.

Kommunens reseriktlinjer styr mot ett hallbart resande i tjansten. Det ska inte vara
nddvéndigt att ta egen bil till jobbet for att gora resor i tjansten. Genom att

2 Resvaneundersokningen gjordes véren 2011 och omfattar svar frén éver 2000 vésterasare.



tillhandahalla poolbilar, tjanstecyklar, elcyklar, kollektivtrafikkort och mojligheter
till resfria moten kan behovet av arbetsplatsparkeringar minska.

Kommunen som kunskapsférmedlare

Det ar inte bara vid de egna arbetsplatserna som kommunen kan paverka resande
och parkeringsplanering. Mobility Management-atgérder® passar for alla typer av
verksamheter. Genom att sprida kunskap till andra aktdrer kan behovet av
bilparkeringsplatser begransas, inte minst vid arbetsplatser. Pa sa satt blir det
majligt att bygga en titare och mer livfull stad. Aven atgarder for att underlatta
kombinationsresor mellan bil/cykel och bil/kollektivtrafik foreslas.

Parkering som styrmedel for battre miljo

Motorfordonstrafiken ar den framsta kallan till luftféroreningar, buller och férorenat
dagvatten i Vasteras. Det leder till stora halsoeffekter pa manniskor och djur.
Parkeringsplanering beddms vara ett av de starkaste styrmedlen som kommunen
rader over for att paverka mangden trafik. Darfor kommer detta program att bidra
till att skapa en battre luft, minskat omgivningsbuller och renare dagvatten i
Vasteras.

Handlingsplanen for dagvatten anger att “dagvattenfragan ska utredas i alla
detaljplaner. En fordjupad dagvattenutredning ska tas fram om det inte tydligt kan
motiveras och beskrivas i planen att det inte behdvs”. Eftersom hérdgjorda ytor
(vagar och parkeringsytor) orsakar i princip all uppkomst av dagvatten, ska
dagvattenutredningar genomforas vid all nyanlaggning av parkeringsplatser.

Parkering i Vasteras city

Pa gatorna i centrala Vasteras ar det manga trafikslag och verksamheter som ska
samsas om ytorna. Utdver alla trafikanter som fardas till fots, med cykel, buss, bil
eller andra motorfordon behovs parkeringsplatser, platser for att lasta och lossa gods
och for att taxi och fardtjanst ska kunna lamna och hdmta kunder. Gatorna ska
rymma busshallplatser, cykelparkeringar, gronska, utsmyckningar och sittplatser for
alla de besokare som kommer till city.

Tekniska ndmnden ansvarar for gatumarksparkering i hela tatorten och for
parkeringshuset Klippan i centrala Vasteréas. Ovriga parkeringshus ags av privata
fastighetsdgare. Totalt forvaltar tekniska ndmnden en tredjedel av
bilparkeringsplatserna i city. Ambitionen i centrala Vasteras &r att styra
langtidsparkering till parkeringshus/privata parkeringsgarage och att
gatumarksparkering huvudsakligen anvands for korttidsparkering. Detta &r ett led i
att ha god tillganglighet till city bade idag och framéver. Till hjalp finns bl a ett val
fungerande parkeringsledningssystem till centrums sex parkeringshus samt en
progressiv parkeringstaxa pa gatumarksparkeringarna i citykarnan. Samarbetet med
fastighetsdgare och andra aktorer i city ar viktigt. En gemensam handlingsplan for
parkering finns framtagen.

Effektiva besoksparkeringar for cykel, bil och andra motorfordon i city dr en
mycket viktig faktor for citys attraktivitet. En god tillganglighet innebar att det alltid
finns lediga parkeringsplatser for besokare i city. For bilparkering géller att styra
med taxa och tidsreglering sa att belaggningen halls runt optimala 80-90 %. Pa sa
satt minimeras soktrafiken samtidigt som bilplatser inte star tomma i onddan.

I den centrala delen av staden finns ingen majlighet att pa allman platsmark
tillgodose alla de behov som inte kunnat lésas pa tomtmark. Det finns ett begransat

® Mobility Management innebar mjuka atgarder for att pAverka en resa innan den bérjat. Det kan till exempel handla om
kampanjer, information, bilpooler, resfria méten eller personlig transportradgivning.



utrymme att tillga for parkering. Déarfor behdvs en medveten prioritering av de
behov som finns for parkering i city. Behov av bilparkering pa allman platsmark i
centrala Vasteras prévas i foljande prioriteringsordning, som ursprungligen kommer
fran den policy for parkering som antogs i tekniska namnden 2008:

1. Angoring (pa- och avstigning samt lastning och lossning)
2. Parkering for rorelsehindrade

3. Parkering for besdkande

4, Parkering for utpendlare

5. Parkering for boende

6. Parkering for verksamma/anstallda

Acceptabla gangavstand i city skiljer sig at mellan olika typer av verksamheter. De
gangavstand som tillampas i Vésteras presenteras i tabellen nedan:

Tabell 1 Acceptabla gadngavstand i Vasteras City for olika typer av markanvandning, samt vad
som styr gangavstandet

VERS Styrs av: Gangavstand

anvandning

Parkering for ~ Avstandet styrs av Max 25 m till malpunkt
rorelse- Boverkets byggregler

hindrade

Handel, Lediga Max 300 m for besokande till
kunder parkeringsplatser ndra  butiker i centrum.

butiker har visat sig ha
betydelse for handelns

omséttning.
Handel, De flesta butiker i city ~ Max 75 m till malpunkt.
angoring har méjlighet till

angoring via

Citytunneln. Dér detta
inte &r mojligt behdvs
narhet till
angoringsplatser.

Anstallda/ Arbetsplatsparkering i  Max 800 m for de som har
verksamma centrum bor sin arbetsplats i centrum.

minimeras.

Gangavstand mellan

parkering och

arbetsplats kan vara

relativt langt sa att det

istallet for att ta bilen

kan bli intressant att

g4, cykla eller dka

kollektivt till arbetet.

Boende Syftet ar att ge Max 500 m for bostéder i
mojlighet till langtids-  centrum.



parkering inom
acceptabelt avstand
fran bostaden.

Besokande Parkering ska kunna Max 500 m for bestkande till
till boende ske inom acceptabelt boende i centrum.
avstand fran bostaden

Utpendlare Pendlare har ofta en Max 300 m fran
relativt lang restid och  parkeringsplats till storre
onskar parkering i ndra  bytespunkt for
anslutning till en kollektivtrafik. *
attraktiv bytespunkt.

| Vasteras city finns ett underskott pa cykelparkeringsplatser. En parkerings-
utredning fran 2013 visar att manga platser ar fyllda till dver 100 %, dvs alla cyklar
far inte plats i cykelstallen. Detta leder till problem med framkomligheten for
gaende och drabbar sarskilt synskadade. Manga av cykelparkeringarna i city saknar
majligheter att Iasa fast ramen. Det finns heller inga mojligheter att parkera sin
cykel under tak i centrala Vasteras, nagot som efterfragas av manga cyklister. For
att sakerstélla cyklisters tillganglighet till city behdvs en utdkning av antalet
cykelparkeringar av hdg standard i centrala l&agen.

Parkering for rorelsehindrade

For manga manniskor med funktionsnedsattning &r bilen ett viktigt hjalpmedel i
vardagen. FOr den som har svart att ga ar det viktigt att kunna parkera bilen néra
malpunkten. Den som har ett rorelsehinder som innebar svarigheter att g, kan bli
beviljad parkeringstillstand for rorelsehindrad. Tillstandet géller for
parkeringsplatser som &r uppmarkta med tillaggstavla med symbol for
rorelsehindrade.

| trafiklagstiftningen finns inga foreskrifter om hur parkeringsplatser for
rérelsehindrade ska ordnas. Nationella rekommendationer® anger dock att en
parkeringsplats for rorelsehindrade ska kunna anordnas inom 25 meters
gangavstand fran en tillganglig entré till publika lokaler, arbetslokaler och entréer i
flerbostadshus. Detta &r praxis i Vasteras sedan manga ar.

Parkering for elfordon

En laddplats innebar att parkeringsplatsen ar reserverad for elfordon och att
mojlighet att ladda finns vid platsen. Ett elfordon kan alltsa parkera pa platsen utan
att anvanda laddning. Tva parkeringsplatser reserverade for laddning av elfordon
finns idag, en pé& Stora torget och en pa Slottsgatan. Aven elcyklar och elmopeder
kan parkeras (mot avgift) och laddas pa dessa laddplatser.

Erfarenheterna fran forsok med elfordon visar att de flesta elfordon laddas i hemmet
under natten, vid arbetsplatsen eller pa andra platser dar man tillbringar en langre
tid. Det finns dock ett begransat behov av att kunna ladda elfordon dven under
korttidsparkering. Laddning utomhus i kyla kréver mycket energi. Detta innebar att
laddplatser framst bor inforas inomhus i publika parkeringshus eller i privata mindre
parkeringsgarage. Da minskar energiforlusterna vid laddning samtidigt som de mest
centralt bel&gna parkeringsplatserna reserveras for korttidsparkering. Att reservera
ytterligare gatumarksparkering till elbilar skulle medféra att tillgangligheten for
ovriga bilar forsamras da parkeringsutbudet for korttidsparkering minskar.

* Max 500 m fran parkeringsplats till stort resecentrum dér konkurrens med cykelparkeringar och plats fér avslappning och
upph&mtning, taxi och kollektivtrafikanslutningar konkurrerar om utrymmet.

® Boverkets Byggregler 3:122



Parkering for tvahjuliga motorfordon

Tvahjuliga motorfordon som motorcyklar och mopeder beh6ver parkering precis
som andra fordon. Liksom som for cykelparkering efterfragar forarna ofta
mojligheten att kunna lasa fast mopeden eller motorcykeln. Sex av tio
motorcyklister i Vasteras tycker att det ar viktigt med mojlighet till fastlasning.

| Vasteras city finns ett antal parkeringsplatser dar MC och moped star gratis, dock
utan mojlighet till fastlasning. Sex av tio motorcyklister skulle kunna téanka sig att
betala parkeringsavgift for motorcykelparkering, forutsatt att den holl hog standard
pa belaggning och mojlighet till fastlasning. MC far ocksa parkera pa
parkeringsplats for bil mot avgift. | och med de nya systemen for betalning via SMS
eller parkeringsapp slipper motorcyklisterna problemet med att fasta biljetten pa
fordonet.

Eftersom de flesta tvahjuliga motorfordon bara anvands under barmarkssasong finns

mojlighet att ha sasongsbundna parkeringar, som upplats for tvahjuliga motorfordon
pa sommaren och for bilar pa vintern.
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Mal och strategier for en hallbar
parkeringsplanering

Fyrstegsprincipen en grund for hallbar parkeringsplanering

I oversiktsplanen OP 2026 framgar att fyrstegsprincipen ska anvandas i all
kommunal trafikplanering. Fyrstegsprincipen innebér att vi ska anvénda det
transportsystem vi redan har pa ett effektivare satt, innan dyra satsningar pa ny
infrastruktur diskuteras. Detta synsatt kan ocksa tillampas for parkeringsplanering.
Det innebdr att atgarder valjs i féljande ordning:

Steg 1: Atgarder som paverkar transportefterfrigan och val av fardsétt (bygg staden
inat, avgifter for arbetsplatsparkering, Mobility Management-atgarder som
information och kampanjer for beteendefdrandring)

Steg 2: Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintliga anlaggningar (béttre
parkeringshanvisning, mer korttidsparkering, ratt taxenivaer pa besoksparkeringar,
bilpooler)

Steg 3: Forbattringsatgarder i befintliga anlaggningar (punktvisa ombyggnader)

Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder (nya eller tillbyggda
parkeringsanlaggningar)

Mal 1: Mer effektivt markutnyttjande

”Bygg staden inat” ir en av de birande strategierna i OP 2026. Den innebir att
staden ska byggas tatare. En tat stad ger nérhet mellan bostéder, service och
arbetsplatser. Sa okas tillgangligheten for alla manniskor medan behovet av
transporter minskar. | en tét stad med korta avstand blir gang och cykling
automatiskt attraktiva alternativ. En tétare stad ger ocksa battre underlag for
kollektivtrafik.

Ju tétare staden blir, desto viktigare blir prioriteringarna mellan olika satt att
anvanda den tillgangliga marken. VVagar och parkeringsplatser ar ytkravande
anlaggningar med lag yteffektivitet. | en tat stad nyttjas alla parkeringsplatser
effektivt. Meranvandning av befintliga anldggningar, oavsett dgare, kan bidra till att
minska behovet av nya parkeringsanléaggningar.

Det innebér att:

e Parkeringsplatser samnyttjas sa att parkeringsplatser inte star tomma

e Markparkeringsytornas andel av centrala staden minskar

¢ Allmanna parkeringsanlédggningar i centrala lagen sakerstaller ett effektivt
utnyttjande av parkeringsplatserna

e Majoriteten av parkeringsplatserna frikdps vid nybyggnation i centrala
lagen
Parkeringar pa kvartersmark placeras i forsta hand under mark
Ytor pa attraktiva platser nara malpunkter reserveras for handikapparkering,
angoringstrafik, bilpoolsparkering och cykelparkering

Mal 2: Mer hallbart resande

Ett Iangsiktigt hallbart transportsystem innebar ett minskat bilberoende och fler som
gar, cyklar och aker kollektivt. Bilen ska anvandas nar och dar den behovs.
Parkeringsprogrammet bygger pa en malsattning att gora det lattare att Iata bilen
vara parkerad vid hemmet.

Parkeringsplatser for cyklister ska anpassas efter kraven fran de olika malgrupperna,
besokare i city, boende och verksamma. Grundkraven pa cykelparkering ar
desamma oavsett geografiskt lage och vistelsetid.
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Det innebar att:

e Den mest formanliga bilparkeringen ska finnas inom acceptabelt
gangavstand fran bostaden. Till exempel ska ingen bilagare kanna sig
tvungen att ta bilen pa grund av kranglig parkeringsreglering vid bostaden,
eller pa grund av att det I6nar sig ekonomiskt

e Cykelparkeringar av god kvalitet ska finnas i direkt anslutning till alla
bostader och malpunkter

e Cykelparkering ska placeras ndrmare entrén &n bilparkering (undantaget
parkeringsplatser for rorelsehindrade)

e Parkering for bil och cykel ska finnas i anslutning till utvalda
kollektivtrafikhallplatser, for att mojliggéra kombinationsresor

e Mobility management-atgarder ska anvandas for att fraimja cykling och
kollektivtrafik till arbetsplatser

e Strategin “Kollektivtrafiken som ryggrad” tillampas for att gora
kollektivtrafiken till ett attraktivt alternativ vid nybyggnation

Mal 3: Ett samhallsekonomiskt gynnsamt stadsbyggande
Ekonomisk hallbarhet innebar bland annat att utnyttja stadens ytor pa ett
samhéllsekonomiskt klokt sétt. Det finns ofta mer Idnsamma anvéandningar av
centrala lagen an att parkera bilar. Genom att minska kraven pa mangden
parkeringsplatser i centrala l&gen kan billigare bostader byggas.
Anlaggningskostnaden for en parkeringsplats i garage ar i snitt 250 000. Laga och
flexibla parkeringstal gor det mojligt att bygga i lagen dar det hittills varit svart att
hitta I6sningar for tillrackligt manga parkeringsplatser.

Oversiktsplanen beskriver att befintliga parkeringar méste nyttjas béttre och vid
nybyggnad maste hdga krav pa yteffektivitet stallas.

Det innebar att:

o Flexibla parkeringstal méjliggor byggande till 1agre kostnader och dkar
incitamenten for aktiva mobilitetsatgarder fran fastighetsagare

e Garanterad tillgang till bilpool i fastigheten under fem ar ger rabatt pa
parkeringstalen

e Parkeringskopssystemet mojliggor byggnation i centrala lagen och dkar
samnyttjandet av befintliga och nya parkeringsanlaggningar

e Parkeringskunderna ar val upplysta om kostnaderna for parkering, vilket
mojliggdr medvetna val

e Parkeringsplatser erbjuds till marknadspris, d v s tillgangen till parkering
subventioneras inte av andra grupper

Mal 4: Skapande av attraktivare stadsmiljoer

En attraktiv stadsmiljo k&nnetecknas av liv, moten och en god stadsbild. Staden
byggs for manniskor, och ménniskors tillganglighet satts framst i planeringen. Korta
avstand bjuder in till att ga och cykla, vilket i sin tur skapar folkliv och strak dar
verksamheter vill etablera sig. Parkeringar ska passas in i stadsbilden, och deras
skala anpassas till manniskans.

I en attraktiv stad ar luftkvaliteten god. Eftersom biltrafiken star for den storsta
mangden utslapp till luft och har direkt inverkan pa manniskors halsa och miljon &r
det extra viktigt att minska mangden fordon som ror sig i city. Den biltrafik som
anda forekommer i city ska vara effektiv. Parkeringsplaneringen ska darfor
utformas sa att trafik for sokande efter parkering minimeras.
Parkeringsledningssystemet spelar har en viktig roll. Fordon som drivs med
alternativa branslen, framfor allt el, ska frdmjas i stadsmiljon.
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Det innebar att:

e Bil- och cykelparkeringar i city fungerar pa ett effektivt sétt for besokare

e Elfordon kan parkeras och laddas vid viktiga malpunkter

e Parkering (bil, MC/moped och cykel) for boende och verksamma placeras i
forsta hand pa kvartersmark

¢ Planering och styrning av parkering ska stddja kommunens ambitioner vad
galler utformning av offentliga miljoer
Parkeringshus utformas med verksamheter i bottenplan
Torg, forgardar och innergardar utformas for moten mellan manniskor

Mal 5: En mer tillganglig stad

Parkering for cykel, bil och andra motorfordon bidrar till att 6ka stadens
tillganglighet. Parkeringar bor vara utformade sa att de upplevs som en del av
omgivningen och kénns trygga, trivsamma och lattillgangliga.

Den sammanvégda tillgangligheten med samtliga fardmedel behdver varnas och
utvecklas. Det handlar om att starka konkurrenskraften for gang, cykling och
kollektivtrafik samtidigt som tillgangligheten for bilburna uppréatthalls. Vasteras
vaxer och allt fler flyttar hit. Genom att underlatta for alternativa transportslag sa
kan bilen fortsatta vara ett fungerande alternativ dven i en tétare stad.

Det innebér att:

e Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska alltid vara beldgna nérmast
entré/malpunkt

e Cykeltrafikens tillganglighet till malpunkter ska dka

e Cykelparkeringarna ska utformas for att vara lattillgangliga, de ska ligga i
markniva

e Det finns parkeringar for tvahjuliga motorfordon pa spridda platser i city
och vid viktiga malpunkter i hela kommunen

e En belaggning pa 80 — 90 % pa bilparkering pa gatumark ska efterstravas

e Pendlarparkeringar/bytespunkter/samakningsparkeringar ska identifieras
och iordningsstéllas

Vidare arbete

Den nya synen pa parkering innebdr ett nytt arbetssatt. Det kommer krévas
betydande arbetsinsatser fran kommunens sida for att initiera nya projekt och for att
folja upp genomforda insatser. Den framtida organisationen for parkeringsfragor
behover utredas, inklusive kommunens mojligheter att vara en aktor pa
parkeringsmarknaden och en part vid parkeringskop.

Arbetet med cityparkering fortsatter i den sarskilda parkeringsgrupp som bestar av
kommunen, Citysamverkan, fastighetsagare, naringsidkare och parkeringsaktorer i
Vésteras city. Den handlingsplan for parkering med atgarder och ansvar som
antagits av tekniska namnden uppdateras med nya atgarder i samverkan med
parkeringsgruppen.

Nya parkeringsriktlinjer for Vasteras antas och tillampas. Arbetet med parkeringstal

ar langsiktigt. Effekten av de nya parkeringsriktlinjerna foljs upp tre respektive fem
ar efter antagande.
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